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A Sensibilisering van de veiligheidscultuur (Onderzoeksorgaan voor Ongevallen en Incidenten op het
Spoor)

A Basisprincipes fAhoren, zien en gezien wor delnftabeiin he't
Tuc Rail)

Zien en gezien worden op het spoorwegnet: een constante noodzaak (NMBS)
Interactie tussen veiligheidscodrdinatoren en preventieadviseurs (VC-CS)

Specifieke risicods voldasw)een dynami sche aanpak (
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Conclusies en debat (Uasw)

Uasw 1 UETF



i e e e e e e e e e |

Seminarie

"Bewustmaking inzake velligheidscultuur

door het Onderzoeksorgaan voor Ongevallen en Incidenten op het Spoor
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Wetgeving Ongeval Statistieken Onderzoek Veiligheids - Lessons
cultuur Learned
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Wetgeving

Europese Richtlijn 2004/49 werd omgezet in een wet en twee uitvoerings -

besluiten

Wet van 30 augustus 2013
Koninklijk besluit van 16 januari 2007

Koninklijk besluit van 22 juni 2011

sch statuut

De Europese Richtlijn 2004/49 ligt aan de
grondslag van de oprichting van een onafhankelijk
orgaan dat instaat voor het onderzoek naar de
ongevallen en incidenten op het spoor, met als
doel de veiligheid te verbeteren. Deze richtlijn
werd omgezet naar Belgisch recht in de vorm van
een wet en twee uitvoeringsbesluiten

Wet van 30 augustus 2013 houdende de
spoorcodex

De Spoorcodex beoogt drie wetten met betrekking
tot de spoorwegen te verzamelen en in één
samenhangende wettekst vast te leggen. Hj
vervolledigt de omzetting van bepaalde richtlijnen
en brengt aan de spoorwegreglementering
wijzigingen aan die nedig zijn geworden door
de opgedane kennis sinds de afkondiging van de
volgende drie wetten

*de wet van 4 december 2006 betreffende het
gebruik van de spoorweginfrastructuur;

* de wet van 19 december 2006 betreffende de
exploitatieveiligheid van de spoorwegen;

ede wet van 26 januari 2010 betreffende de
interoperabiliteit van het spoorwegsysteemn in
de Europese Germeenschap.

Honinklijk besluit van 16 januari 2007

Het koninkljk besluit van 16 januan 2007 tot
vaststelling van sommige regels betreffende de
onderzoeken naar ongevallen en incidenten bij de
spoorwegen, werd gewdjzigd bij koninklijk besluit
van 25 juni 2010.

Koninklijk besluit van 22 juni 2011

Het koninklijk besluit van 22 juni 2011 wijst het
Onderzoeksorgaan (OO} voor ongevallen en
incidenten op het spocr aan, en heft het koninklijk
besluit van 16 januari 2007 op.

Artikel 4 stelt dat de directeur en de adjunct-
directeur van het OO geen enkele band
mogen hebben met de Dienst Veiligheid en
Intercperabiliteit van de Spoorwegen (DVIS) of
met welke spoorweginstelling dan ook of elke
andere instelling waaruit een belangenconflict bij
een onderzoek zou voortvioeten

‘Wet van 26 maart 2014

De wet van 26 maart 2014 bevat de voorschriften
betreffende de exploitatieveiligheid van de
museumspoorlijnen Een  museumspoorlijn
heeft als belangrijkste functie het vervoer van
toeristenreizigers met  historisch  materieel,
zoals stoomlocomotieven. Het gaat om oude,

buiten dienst gestelde, maar niet-ontmantelde
spoorlijnen, die wvooral door een toeristische
spoorwegvereniging worden uitgebaat.

Om een museurmnspoorlin te mogen uitbaten,
moet de uitbater beschikken over een
exploitatievergunning,  afgeleverd door de
velligheidsinstantie (DVIS).

Overeenkomstig deze wet moet de
museumspoorlijnuitbater onmiddellijk het OO
inlichten bij het zich voordoen van een emstig
ongeval. De wet verplicht het OC ook een
onderzoek in te stellen na elk ernstig ongeval op
een museumspoorlijn
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Onderzoeken

Databanken

Europees overleg

Jaarverslag

Wetgeving

C. Onze opdrachten
1. DE ONDERZOEKEN

De hoofdopdracht van het onderzoeksorgaan is het
voeren van onderzoeken naar ernstige exploitatie-
ongevallen op het Belgische spoorwegnet.
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Bevoegdheden van het OO
a) toegangot delocatiewaarhetongevaheeftplaatsgevonden
b) bewijsmateriaale lateninventariseren
c) toegangot recorders

d) toegangot deresulatervanhetonderzoekan hetichaamvan
de slachtoffers

e) toegangot deresultatervan deonderzoekewonderhet
personeel

f) demogelijkheidhetpersoneele ondervragen

g) toegangdot alle terzakedienendenformatieof gegevens

Wetgeving \0\\

Bevoegdheden

Art. 113 Zonder afbreuk te doen aan de bevoegdheden van de
politiediensten en de gerechtelijke overheden en, in voorkomend geval, in
samenwerking met de gerechtelijke instanties, krijgoheerzoeksorgaan
zo snel mogelijk:

a) toegangitotide locatie waarihet-ongevaincidentheeft plaatsgevonden
tot het betrokken rollend materieel, tot de betreffende infrastructuur en
verkeersregelingsen seingevingsinstallaties;

b) het recht om onmiddellijlbewijsmateriaal telaten inventariserem
wrakstukken, infrastructuurinstallaties -ohderdelen onder toezicht te laten
verwijderen, met het oog op onderzoek of analyse;

C) toegang totecarders/an verbale boodschappen, de geregistreerde
gegevens van de boordapparatuur en de registratie van de werking van het
seingevingsen verkeersregelingssysteem waarvan zij de inhoud mogen
gebruiken;

d) toegang tot de resultaten vhet onderzoek van:de lichamen;van de
slachtoffers

e) toegang totide resultaten:van delonderzoeken: ondeeimpersoneeen
ander spoorwegpersoneel dat bij het ongeval of incident betrokken is

f) de mogelijkheid het betrokken spoorwegpersoneel en andere geteigen
ondervrageren het recht om kopieén te verkrijgen van de verklaringen die
deze personen bij andere instanties hebben afgelegd

g) toegang totlle terzakedienende iinformatie ‘of.gegevede in het bezit
zijn van de NMBSHolding, de spoorweginfrastructuurbeheerder, de
betrokken spoorwegondernemingen en de veiligheidsinstantie



http://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/loi_a1.pl?language=fr&la=F&cn=2013083057&table_name=loi&&caller=list&F&fromtab=loi&tri=dd+AS+RANK&rech=1&numero=1&sql=(text+contains+(''))#Art.112
http://www.ejustice.just.fgov.be/cgi_loi/loi_a1.pl?language=fr&la=F&cn=2013083057&table_name=loi&&caller=list&F&fromtab=loi&tri=dd+AS+RANK&rech=1&numero=1&sql=(text+contains+(''))#Art.114
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A Botsing Aanrijding van een persoon
A Ontsporing —Verbeden—
—Zelimoord-
A Ongevallen op overwegen
Reiziger
A Brand
Personeel

A Aanrijding van een persoon o
» Spoorwegondernemingenc

» Infrastructuurbeheerder <

A Andere
A SPAD
A Storing in de seingeving

» Aannemerss
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Statistieken

1. Belangrijkste conclusies voor 2017

In 2017 stellen we een belangrijke stijging vast van het aantal ongevallen en van
het aantal slachtoffers en een belangrijke daling van het aantal voorlopers van
ongevallen.

A De gem ee nschappe I ij ke Ve i I i g heidsi nd icato re n Wo rd e n Ten opzichte van 2016 steeg het aantal significante ongevallen van 22 tot 33.

Hierbinnen steeg het aantal aanrijdingen van personen door bewegend materieel

van 7 naar 17, waarvan 5 gerelateerd aan spoorwerken. In totaal zijn 90 % van de
1 1 11 Il lateerd aan het raakviak t .D tstel-

op Europees niveau vastgelegd door de Richtlijn. Ze [ i o e g en o

Het totaal aantal slachtoffers stijgt voor de derde keer op rij, namelijk van 33 in

Iaten toe de prestaties omtre nt Spoorveilig heid in de 2016 naar 32 in 2017, volledig toe te schrijven aan een stijging van het aantal

dodelijke slachtoffers. Dit is het effect van enerzijds belangrijke stijgingen bij de
werknemers en onbevoegde personen, en anderzijds een daling bij de reizigers.

LI d Statte n te m ete n Zoals vorige jaren heeft DVIS verder ingezet op de supervisie van het risicobeheer

bij werken aan het spoor.

Ongeval metpersonen [17 [ |
A Ze worden gepubliceerd in het jaarverslag van de Werken 5 9%

Perron 3 18 Yo

Veiligheidsinstantie en het Europees Spoorwegbureau anderen 5 530

Figuur 2: Ongevallen met personen, noar situatie
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Statistieken [,

Aanrijdingen van personen
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2012 2013 2014 2015 2016 2017
® Nombre de membres du Gl décédés ® Nombre de membres du Gl blessés

E Nombre de membres de sous-traitants décédés ® Nombre de membres de sous-traitants blessés
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Statistieken [,

Aanrijdingen van obstakels 7
U Stroomgenerator 6
U Vrachtwagen 5
U Betonblok 7
U Kraan

U Gootdeksel

ue

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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Onderzoeken
ONAFHANKELIJKE
ONDERZOEKENVAN DIRECTEOORZAKEN INDIRECTEEFACTOREN ONDERLIGGENDE
GERECHTELIJKE FACTOREN

AUTORITEITEN
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Meerdere
geopend

Duffel
Melsele
Oostende
Neufvilles
Engis

Morlanwelz

onderzoeken

2012
2016
2017
2017
2017
2017

+

+

+

+

+

+

+ Bevoegdheidsverd

Gevaarlijke goedere
Reizigers

Nationale
Veiligheidsinstantie
Financiering
Comité Gebruikers
Professionals
Ombudsdienst
Onderzoeksorgaan
(Q0I8)

Regulering spoorve
Spoorwegorganisat
Wetgeving en
reglementering

Info en Kiachten

Onderzoeken

VA

Spoorvervoer

Home Spoorvervoer Onder aan (00IS) De onderzoeken Aanrijding van persoon

Aanrijding van persoon

Datum Plaats Status Level GS

Bevoegdheidsverdeling

Gevaarlijke goederen 27.11.2017  Moranwelz =~ Beéindigd 1 NT
Reizigers

+ o+ o+ 4+

Nationale
Veiligheidsinstantie
Financiering
Comité Gebruikers
Professionals
Ombudsdienst

+ o+ o+ o+

Onderzoeksorgaan 20112017  Neufvilles Beéindigd 1 NT
(00IS)
o Database

o De onderzoeken

Aanrijding van persoon

Andere

+ Botsingen

Brand in roflend materee!

Ongevallen aan overwegen
* Onisporingen 21.09.2017 Oostende Begindigd 1 NT
o Jaarverslagen
o Over ons
¢ Publicaties

o Museumspooriijnen

+

Regulering spoorvervoer
Spoo
Wetgeving en

reglementering 31.07.2017  Engis Bedindigd 3 NT
+ Info en klachten

+

vegorganisaties

%

Verslag / Samenvatting / Summary

Aanrijding personeel van Infrabel

@ J Bulletin (PDF. 678.57 KB)

NEW [] Versiag (PDF, 22.6 MB)

NEW [4 van het verslag (PDF 3.73
MB) (v1.1)

NEW E Summary of the report (PDF, 3.71 MB)

des |

Aanrijding personeel van Infrabel

A je Bulletin (PDF, 702 86 KB)
o
[ Verslag (PDF, 3.21 MB)

[ Report (PDF 3.7 MB)

Aantijding personeel van een ondememing

E J ie Bulletin (PDF,_673.79 KB)

NEW [4] Verslag (PDF. 4.62 MB)

NEW [ van het versiag (PDF, 1.86 MB)
NEW [4] Summary_of the report (PDF._1.86 MB)

NEW [4) des L

(PDF_1.87 MB)

Aanrijding van een arbeider door een reizigerstrein

@ Al Bulletin (PDF_1.15 MB)
[ Verslag (PDF, 3.4 MB)
@

Report (PDF 3.3 MB)
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Onderzoeken

Talenkennis van de onderaannemers

Werken buiten de voorziene
werkuren

Denken dat de trein
zich op een ander
spoor bevindt

Zich er niet van bewust zijndat men

zich binnen het vrijeruimteprofiel van
het spoor bevindt

De Langs de sporen
gewoonten lopen

De sporen oversteken

Spoor buiten dienst| | Spoor in dienst I
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Onderzoeken

s Sensibiliseren

Leren uit eigen fouten en fouten van anderen

mam De Vveiligheidscultuur aanmoedigen
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Veiligheidscultuur a
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What influences you at work?

Automation

Job
design

User

Integrating
Human Factors
in European Railways

centred
approach
Equipment

Information /
3 Task design

for workers - . analysis

Function
Workplace allocation
design

~ H
/ EUﬂOPEAN
28

AGEN CY
FOR RAILWAYS



https://www.icsieu.org/documents/208/icsi_essentiel_01_culture_securite.pdf
http://www.hse.gov.uk/humanfactors/topics/core2.pdf
https://www.ineris.fr/fr/omega-30-guide-ingenierie-facteurs-organisationnels-humains-foh
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en
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Veiligheidscultuur G

Eenvisie delen
over de grootste
risico’s

Het management
en de actoren op het

terrein betrekken

De veiligheidscultuur
verder ontwikkelen,
een project op lange termijn

AVRIL 2017



https://www.icsieu.org/documents/208/icsi_essentiel_01_culture_securite.pdf
http://www.hse.gov.uk/humanfactors/topics/core2.pdf
https://www.ineris.fr/fr/omega-30-guide-ingenierie-facteurs-organisationnels-humains-foh
https://www.era.europa.eu/library/corporate-publications_en
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Lessons learned

-

vaststellingen
rode draad
analyse
preventie

EE RGOS

besluit




LI
1. vaststellingen

directe oorzaak? regels niet nageleefd!

einde onderzoek?

analyse menselijke en

Lorganisatorische factor!
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1. vaststellingen

Indirecte oorzaak? menselijk falen!
vaardigheden perceptie

kennis

attitude
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1. vaststellingen

onderliggende factor? preventie heeft gefaald!

veiligheidsplan

? gevaren geidentificeerd

? risicods gearlalyseerd
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2. Rode draad

horen, zien, gezien worden

Ik kan de trein horen?

Ik kan de trein zien? = Ik kan veilig werken?

Ik kan gezien worden door
de treinbestuurder? _
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2. Rode draad

horen, zien, gezien worden

Ik kan werken en de trein

e Maak u geen illusie!

worden door de treinbestuurder ?
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2. Rode draad

lessons learned ?

herhalen?

controleren en motiveren? L |identificatie en analyse

sensibiliseren?
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3. ANALYSE

identificatie en analyse

Wit boekje NMBS
Veiligheidsprincipes hijskranen
Gevarenzone (GZ) Elektriciteit

PBM- CBM

generieke gevaren

afstand (VA) afstand (VA)

ontwikkeld in vele kwaliteitsplannfn

V <160 km/u V > 160 km/u
VA=1,5m VA=20m
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3. ANALYSE

/%
o |

Identificatie en analyse

werken met schildwachten

specifieke gevaren werken met wegspoorkranen

werken naast spoor in dienst

beperkt uitgewerkt in kwaliteitsplé1n
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@

AP

specifieke gevaren

veiligheidsplan

werkvoorbereiding

toolbox

codrdinatievergadering
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3. ANALYSE

identificatie en analyse

shiftwissel

dynamische gevaren niet geplande activiteit
gewijzigde exploitatievoorwaarden

meestal afwezig in kwaliteitsplanner'u
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Organisme d’Enquéte sur les Accidents et Incidents Ferroviaires

http://www.mobilit.belgium.be

dynamische gevaren

= ast

werkvoorbereiding
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4. PREVENTIE

good practices

Onthaal
Toolbox
LMRA

to be improved ?

generiek + specifiek + dynamisch
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5. BESLUIT

Eenvisie delen
over de grootste
risico’s

Het management
en de actoren op het

terrein betrekken Good practices
De veiligheidscutuur identificeren - analyseren
verdgr ontwikkele_n,
een project op lange termij bespreke n
aanpassen

informeren - Toolbox

o BN controleren - LMRA

terugkoppelen

AVRIL 2017
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Basisprincipes
ahoren, zienen gezien S,
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Manager Occupational
Health and Safety
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Right On Tra

Ontdek Infrabel

Infrabel beheert, onderhoudt en vernieuwt de
spoorinfrastructuur in Belgié

h 4

Infrabel stuurt het treinverkeer aan op het
Belgische spoornet

[ UASW UAETF: Veiligheidsdag 2019 - 19/03/2019 ]
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Right On Track

Onze visie
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) Lyon.lf?mbéneu ' tican o7 g Infrabel wil het kruispunt van Europa worden
By D - dankzij een veilig en kwaliteitsvol spoornet.
’(ﬁars.eille’ . e {)«—
— N W Wij willen een sterke schakel zijn in een
(/ ‘ § A N geintegreerd duurzaam transportsysteem ter
4 r‘ f roe . . .
- £ ¥ \ ondersteuning van de soceconomische
o~ - 7 ontwikkeling in Belgié en Europa.

| UASW UAETF: Veiligheidsdag 2019 - 19/03/2019 )
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Right On Track

Onze missie

Infrabel is een overheidsbedrijf dat het
Belgische spoornet ontwikkelt, onderhoudt en
beheert.

Dankzij de professionele knelmow van onze
ploegen en een hoogtechnologische
infrastructuur, bieden we onze klanten een
dienstverlening die inspeelt op hun
mobiliteitsbehoeften van vandaag en morgen.

| UASW UAETF: Veiligheidsdag 2019 - 19/03/2019 )
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Right On Track

Building Together met TUC RAIL iﬂ-

BUILDING TOGETHER

TUC RAlis eeningenieurs en projectmanagementbureawespecialiseerdh spoorwegtechnologie

Hoofdzakelijkvordt gewerktvoor de DirectieBuildvaninfrabel zowelinzakeProject Managemenalsin haar
hoedanigheidzanhulponderneming

www.tucrail.be

Raad van bestuur Aandeelhouders

TUC RAl&treeft naarmaximaleondersteuningvanInfrabelin deuitbouw van hun Sstrategischeprojecten
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Onze 5 strategische prioriteiten

Veiligheid Een spoornet voor alle Op één lijn met de
voorop treinen van morgen samenleving

[ 26 o°

* @ @

Treinen op tijd Een financieel gezond bedrijf

| UASW UAETE: Veiligheidsdag 2019 - 19/03/2019




INFRABEL sarery

Right On Track TUC RAIL

Basisprincipes in en langs de sporen

ZIEN GEZIEN WORDEN

| UASW UAETF: Veiligheidsdag 2019 - 19/03/2019 )




INFRABEL risaen (g oren

Right On Track TUC RAIL

aaaaaaaaaaaaaaaaaa
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| UASW UAETF: Veiligheidsdag 2019 - 19/03/2019




™ ™1 SAFETY Horen W
INFRM,,BEI: L JFIRST URA -

BELGIAN RAIL ENGINEERING

Ongeval Mons 28/11/2017

Een treinbestuurder van edovenleidingstreizag een telefonerende
persoon in het station van Enghien lopen op de zijkant van het perron, met
zijn rug gericht naar de trein.

Hij claxonneerde verschillende malen om de trein aan te kondigen en hem
waarschuwen om de zijkant van het perron te verlaten.

De persoon heeft dit niet gehoord en werd geraakt door de trein.

[ UASW UAETF: Veiligheidsdag 2019 - 19/03/2019 ]
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TUC RAIL
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BELGIAN RAIL ENGINEERING

Ongeval Neufvilles 20-11-2017

Nabijheidstation NeufwllesGarageultwukspoor274 liin 96, ter hoogtevan
KP 40.235 , <

B
-

[ UASW UAETE: Veiligheidsdag 2019 - 19/03/2019
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Ongeval Neufvilles - oorzaken

Primaireoorzaak

- Aanwezigheidvanbediendenin degevarenzone&an hetuitwijkspoorbi
eenvoorbijrijdendetrein, methunrug naarde trein gericht

Secundaireorzaak

- Zichin degevarenzon&zaneenspoor indienstbegevernzonderde
voorgeschreveneiligheidsmaatregeletoe te passen

[ UASW UAETE: Veiligheidsdag 2019 - 19/03/2019




INFR/ABEL

Right On Track

TUC RAIL
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INFR/ABEL

SAFETYNEWS g
SAFETY FLASH

Routine kan dodelijk zijn ...
“Hij zag de trein niet aankomen .7

—
|
——

"-w—j,

Wat moet ik doen wanneer er een trein in aantochtis en ik me in
de sporen bevind?
1. Ik verlaat de gevarenzone en zorg dat ik veilig ben;
2. Ik blijf waar ik ben en wacht totdat de trein voorbijgereden
is;
3. Wanneer de machinist claxonneenr, doe ik de bestuurder
teken met mijn hand;
4. |k wacht totdat de trein voorbijgeredenis en zet pas dan
mijn weg verder: «Een trein die je ziet, kan een andere

verbergen».
5. lk zorg ervoor dat ik nooit met mijn rug naar een naderende

trein gekeerd sta.
B. Ik let op eventuele uitstekende delen aan de trein (last, deur

open...)

]
1=}
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Welke uitrusting?

WERKZAAMHEDEN VERPLAATSINGEN

in of nabij de sporen In of nabij de sporen

Kleding met hoge zichtbaarheic Kleding met hoge zichtbaarheid
Bovenlichaam klasse 2 Bovenlichaam klasse 2
Onderlichaam klasse 2

= klasse3

Veiligheidsschoener
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Informatie Infrabel naar aannemer of dienstverlener

— de aanbestedingsdocumenten (het bestek en zijn bijlagen);

— indien van toepassing, het veiligheids- en gezondheidsplan +
bijlagen;

___ werf- en/of coOrdinatievergaderingen met de leidend ambtenaar en
de eventuele veiligheidscodrdinator;

bundel 63 "Veiligheids- en gezondheidsmaatregelen bij het
uitvoeren van opdrachten voor werken, leveringen en diensten"

___ bundel 61 "Aanvullende bepalingen voor de overheidsopdrachten

voor werken, leveringen en diensten” ;

— E-learning "Veilig werken bij Infrabel";

UASW UAETF: Veiligheidsdag 2019 - 19/03/2019
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Hulpmiddelen ter beschikking gesteld aan de aannemer

(www.infrabel.be)

e-learning:
:2" NI: http://veiligheid.elearning.infrabel.be/
By Fr: http://securite.elearning.infrabel.be/

‘ Veilig werken bij Infrabel

Veiligheid is de eerste prioriteit van Infrabel. Daarom neemt Infrabel ook alle gepaste maatregelen om de veiligheid

continu te waarborgen en te verbeteren, ook voor jou als werknemer van een extern bedrijf die in &n nabij de sporen
werkt. Deze e-learning modules dienen om je beter te informeren over de gevaren en risico’s eigen aan het
spoorwegdomein.

) ,,,
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http://veiligheid.elearning.infrabel.be/login/index.php
http://veiligheid.elearning.infrabel.be/
http://securite.elearning.infrabel.be/
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2 grootste risicodom

— Aangereden worden door een voorbijrijdende trein

s 3ol
Velligheids- Veiligheids-
B afstand (VA) afstand (VA)
8- ¥
e/

%
 —
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Referentiedocumenten (www.infrabel.be)

A ARAD 06 i Algemeen Reglement voor de Algemene Directie 06 i Reglement ArbeidsVeiligheid en Hygiene (RAVH), Deel IV, Titel I,
Hoofdstuk | & II: Bepalingen met betrekking tot risico's teweeggebracht door rijdende spoorvoertuigen i Algemene bepalingen
gemeenschappelijk voor alle diensten i Basisbegrippen & Voorkoming van de risico's tijdens werken langsheen de sporen.

A Bericht 4 VM/2010 i 10% bijvoegsel aan het ARPS i Bundel 576 i Deel Ill, Titel IV, Hoofdstuk I, Rubriek 1: Werken in de sporen en in hun
nabijheid i Uitschakelen van de gevaarlijke werkomstandigheden ingevolge de aanwezigheid van rijdende voertuigen 1 Beveiliging van één
of twee tewerkgestelde bedienden.

A E-learning "Veilig werken bij Infrabel".

A Bundel 61.

A Bundel 63.

A De lijsten van Deel Ill van het Boek Van Treindienst (BVT) die de niet Infrabel werktuigen betreffen.

A Eenheid 6 i Veiligheid van het personeel i versie aannemer:
A Deel A: Risicods teweeggebracht door spoorvoertuigen in bewegir
A Deel B: Bediende of lid van de ploeg aan het werk met beveiliging door een bediende die waakt over de veiligheid.

A Eenheid 8 i Veiligheid van het personeel i versie aannemeri Een bediende die waakt over de veiligheid i Beveiliging van één of twee

tewerkgestelde bedienden.

A Eenheid 197 Veiligheid van het personeel / Leider van het werk i versie aannemer i Beveiligingssystemen met kijkuit i Indringing type I.

A Eenheid 7 Veiligheid van het personeel / Leider van het werk i versie aannemer i Formulier |_427.

A Eenheid 9i Veiligheid van het personeel / Leider van het werk i versie aannemer i Formulier |_504.

A ARE 3107 Veiligheidsfunctie eigen aan Infrabel: Operator TW.

A WITVAN®1 "Praktische handleiding voor het verkrijgen van een certifi

A WITVAN® 2 "Praktische handleiding voor het houden van de aanvullende :

A Lijsten BVT- Deel llI.

A Het gele boekje "Welzijnsboekje voor het personeel van Infrabel".
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Zien, horen, gezien worden

Gevaren van het treinverkeer
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Treinverkeer

A Spoorwegdomein = gereserveerde zone
A Altiid VOORRANG voor het treinverkeer

ALange remafstanden wsmmp trein is niet in staat om tijdig te stoppen bij
plotselinge verschijning van een voetganger

A Concentratie van de bestuurder op de laterale seininrichting



nmbs

Soorten treinverkeer

Drie soorten treinverkeer:

A Rit op zicht: aanpassing van de snelheid teneinde te kunnen
stoppen voor elk obstakel d.w.z. maximale snelheid van 20 tot 40 km/u

A Sectionering en laterale seininrichting : elke trein wordt gescheiden
van de vorige en de volgende treinen door seinen die +/- 1000 m uit
elkaar staan

A Stuurpostsignalisatie : bij een snelheid van meer dan 200 km/u is de
laterale seininrichting niet meer waarneembaar == informatie wordt
doorgestuurd naar de stuurpost

56
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Drie configuraties van de laterale seininrichting

A Groen seinbeeld:
2 volgende secties zijn vrij
(= maximale snelheid is toegelaten)

A Dubbel geel seinbeeld:

eerstvolgende sectie is vrij maar tweede sectie is bezet
Volgend sein is rood

(= verplichte remming)

A Rood seinbeeld:
Verplicht stoppen




nmbs .. . .
Laterale seininrichting
4 y /
-— 4
. __4
Doorrit Doorrit
toegelaten met Verplicht
LBl beperkingen stoppen
beperkingen P g PP
80021500 m 900 a 1500 m
- re »
|
D'Séi"“ D'stam;x D'Sc‘,g”"" : Distance de visibilité =
visibilité vis(";m ¢ visibilté Zichtbaarheidsafstand
(300m) (300m) 1 (300m)
| V’ ' '—_—’ b

|
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Verwittigingssein

|

Stopsein
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Lengte
(gemiddeld)

Reizigerstrein / Goederentrein

Tonnage
(aemiddeld)

600 ton

1600 tot 3600
ton

Snelheid
(max)

120-200 km/u

60-120 km/u
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Reizigerstrein / Goederentrein

Afstand fot stilstand

reacne + T Emmmg ﬁ

40km/u
— Reizigerstrein
(Goederentrein

25 meter 87 meter 170 meter
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Relatie snelheld - remafstand

200
160

1314

120

Snelheid (km/h)

500 1000 1500
Remafstand (m)

2000

2120

2500



nmbs

62

Relatie snelheld - remafstand

160

Snelheid (km/h)

200 400 600 800
Remafstand (m)

1000

1200

1314

1400
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Relatie snelheid T remafstand

Relatie snelheid - remafstand

120 150

Snelheid (km/h)

120

0 100 200 300 400 500
Remafstand (m)

63

600

700

740

800
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Safe@work
Veiligheidsboekje

“/




Bedankt



Safety Coordination at Temporary
and Mobile constructions

Brussel
Wednesday 19 March 20109.
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Safety coordination at Temporary and mobile
constructions

(C) Giedo Van pellicom, B - 2880 Bornem.
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Safety coordination at Temporary and mobile
constructions

(C) Giedo Van pellicom, B - 2880 Bornem.
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Safety coordination at Temporary and mobile
constructions

(C) Giedo Van pellicom, B - 2880 Bornem.

© Giedo Van pellicom



Safety coordination at Temporary and mobile
constructions

K.B. van 25/01/2001 op de Tijdelijke of Mobiele Bouwplaatsen.
Af deling VII.-Voorwaarden voor het uitoefen

Arti kel 55: gelijk aan of groter

Is op de oppervlakte van de werf gelijk aan of Neen
groter dan 500m] volgens de mee
beschreven in arthel 3, G5A

Ja

y
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Safety coordination at Temporary and mobile
constructions

Q Rel aties tussen partijen volgen WWW

<500m| ! >500m| u u
BDO ( 8-5)+ 9
! 3
Ontwerp 1
O.._._._._._._._._._._-i\._'\.._._._. e ——————
Verwezenlijking i » Opdrachtgever.( 7 A
i "aansteller"
l:l 'i Werkgever. Bedrijf. Zelfstandige.
BDCU ( U,’.\-) > Particulier (&) VCV (13A)
: I
-
u : u u u
i ;
BDU(9A) ' BDU (9A) gagi;irég'“) BDU (9A)
Ruwbouw ! HVAC Afwerking
1 Dakwerken
1
:
— Puttekesmakers : —CjooVas® ——» Jos Wasbak —>Schijnwerker
—> Mortelkletser 1 |—» EIRCOO N.V. —» Koelewijn P.
— Dichtsmeirere :
——» Betonboers I
1
:
v 6 v v v
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Safety coordination at Temporary and mobile
constructions

Stroomschema m. b. t. de

Valt de werf onder de
toepassing van Art 2 en
ofwel Afdeling Il ofwel
Afdeling Ill van het KB TMB

Neen

Art 37,1ste
lid v.
toepass. ?

Ja

De V&G Co°r
gecertificeerd voor het
niveau 'A'

BDO/V

Neen

certif

aange-
steld?

Ja

i cati e

v

i natDe V&G Co°r
gecertificeerd voor het
niveau 'B'

De V&G
Co°rdin
niveau 'C'

5 De V&G
atiCo®°rdin
niveau 'D'

(c) Giedo Van pellicom, B-2880 Bornem. 2005.03.22

© Giedo Van pellicom



Safety coordination at Temporary and mobile
constructions
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Safety coordination at Temporary and mobile
constructions
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Safety coordination at Temporary and mobile
constructions
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Safety coordination at Temporary and mobile
constructions
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Campagne preventie en sensibilisering
I I Campagne prévention et sensibilisation
HE UASW
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Entendre, voir et étre vu

Ces sujets ont été abordes a de nombreux
moments de ce séminaire mais il nous est
Important de revenir sur certains points:

Uasw 1 UETF
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A Communicatieproblemen
Problemes de communication

A GSM op de werven
GSM sur les chantiers

A Alcohol op de werven
Alcool sur les chantiers

A Gevaren in het algemeen bij gebruik rail-routes & materiaal in de
spooromgeving
Dangers de | 6 u troule ensganéral & matétied dahsde gabarit |
ferroviaire

A Hoogspanningsgevaren
Dangers de haute tension

Uasw 1 UETF
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Nous allons vous montrer quelqgues photos
d 0 a ¢ c isunemus$ ssr le domaine ferroviaire.
Celles-ci ont pour but d 0 1 | |las sujetsegui
vont suivre.

Le but n 0 e sucunement de cibler les,
éventuelles, responsabilites de| 6 aume!| 0 a u't
mais de démontrer les points entrepris par tous.

Uasw 1 UETF



Ajouter gquelques photos d 6acci d
ferroviaires

Uasw 1 UETF



mm s
NI

Communication

Entendre, voir, étre vu Horen, zien, gezien worden

www.uetf.be WWW. tiv.be B www.uasw.be wwwonstructivhe o —
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Tous nous avons les mémes problemes, tous
avons, presque, les mémes solutions afin de
travalller:

A dans les meilleures conditions
A sur des chantiers sdrs

A en toute sécurité

afin

A d 6 ® vlas aceidents de travalil

Uasw 1 UETF



Quand un accident survient, c¢c 0 e ®ujours
problématique pour:

A le blessé

Al 6 ent rsomperseneel, ses intérimaires
et ses sous-traitants

A le client

Aé é

Uasw 1 UETF



[ e

Tout est pourtant realisé par tous:

A Tool-Box Meeting i Moment de prévention
A Plan de sécurité (PPSSE)

A Procédures de chacun

A Procédures spécifiques du client

A Procédures spécifigues demandées par le
client

A Instructions particuliéres

Uasw 1 UETF



Cela se traduit aussi par la présence sur le
terrain:

A De la ligne hiérarchique
A Des Conseillers en Prévention

Afin de faire en sorte que celan 6 ar pas oue
moins, il faut une bonne collaboration entre:

Uasw 1 UETF



A Le client

AL 6 ent r sop persenael, ses intérimaires
et ses sous-traitants

Malis aussi entre :

A Le client
A Le Coordinateur de sécurité
AL6entreprise

Uasw 1 UETF
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| faut une collaboration entre le Conseiller en
Prevention du client, le Coordinateur Securite et

e Conselller en Prévention de | 6 ent reppr
vue d O ®t aund Iirefation de partenaires
(win/win) car c¢ 0 e a@insi que la prévention
évoluera et que la sécurité s 6 a m® | surdaue r a
les chantiers.

Uasw 1 UETF



Il faut également au niveau de chaque
entreprise que:

A La ligne hiérarchigue soit présente et active

A Les Conseillers en Prévention soient
également présents et partenaires du
Coordinateur de Sécurité

pour progresser

Uasw 1 UETF



GSM-gebruik

GSM op het werk : GSM sur chantier :
ik breng me in veiligheid! je me mets en sécurité !

()

© ©)

oE== M, constructiv S enmns constructiv
WWw.uasw.be www.constructiv.be — www.uetf.be www.constructiv.be —
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GSM-gebruik langs het spoor = veiligheidsrisico !

Tijdens het bellen of bericht versturen => minder
aandacht voor de omgeving

&

1 seconde afleiding kan nefaste gevolgen hebben.

GSM gebruik brengt uw veiligheid en die van uw
coll egabs , omstaanders er

Uasw 1 UETF



